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O vento é um parametro meteorolégico extremamente importante nas operagdes
de pouso e decolagem. Por atuar diretamente na sustentagdo aerodinamica da aeronave,
seu efeito pode ser perigoso em certas condicées de tempo.

Varios acidentes e inimeros “sustos” a tripulagdo e passageiros foram provocados

por este invisivel,

porem,

sempre atuante paradmetro meteorologico. Avaliacdes

preliminares apontam o vento como a principal causa do acidente ocorrido no Aeroporto
de Narita, Japéo, as 21:50 UTC do dia 22 de margo de 2009.

Aviao de carga explode ao aterrissar e
mata dois no Japao

Aeronave pegou fogo ao bater durante a aterrissagem.
Acidente foi &s 18h50 de domingo pelo horario de Brasilia.

Reportagens de G1- Globo.com

Fortes ventos podem ter causado
acidente aéreo no Japao

Aeronave carregava liquido inflamavel e se tornou bola de fogo.
Piloto e copiloto, Unicos a bordo, morreram.

Aeroporto de Narita - Japbdo

Condicoes Meteoroldgicas no Aeroporto de NARITA nos horarios préximos ao acidente:
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Analise das mensagens METAR:

1- As 21:00 UTC o vento médio dos ultimos 10 minutos era de 13KT, porém foi
registrado pico “rajada “ de 29KT. Nenhuma restricao de visibilidade e teto.

2- As 22:00 UTC, horario proximo ao acidente, o vento médio dos ultimos 10 minutos
foi de 18KT com pico de 40KT. Este vento estava praticamente alinhado com a
pista (pista 340° magnéticos e vento 310° geograficos). Nenhuma restricdo de
visibilidade e teto.

Em andlise mais abrangente das condicbes meteorolégicas reinantes, ficou
evidente a variagdo da pressao ao longo do tempo. No gréafico abaixo, constata-se que
ocorreu uma variagao total de 32 hPa nas 24 horas que precederam ao acidente
(destacado em vermelho), ocasionada pela passagem de um sistema frontal. Esta
informacao é um dos preditores utilizados pelos meteorologistas visando a emissao de
Avisos de vento forte e windshear.

]
Pressao- OQNH
(Pressao em hPa de 96 horas passadas de RJAR)

Fo] = i e =

1017 = =

’ ——

1012 E A

1007 E

e vi—

1002 E ==

997 E 7a

00z E -

057 E
< < < < < < < < < (=] < < < < < < <
< < < < < < < < < < < < 4 < < < <
™ oo < w o~ [1n] < W (8] ln] < D (aY ] w < D (8]
- - < < - Lal < (=] - -l L= < - kel < L=4 Eal
g 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 g8 8 g8 g 8
= e “u S a S . ., - o S s S S S S S
< < — - — — [y} [ ] [y} o L] () ] ) b g b= =
o~ (2] (3] (2} (3] (o} (3} o~ (2} o o~ (o} o (o] (o} o (o]

Fonte REDEMET

Com base na RADIOSSONDAGEM realizada proximo ao local e hora do acidente,
observa-se na tabela abaixo que o perfil vertical do vento se manteve com direcao
praticamente constante e a velocidade aumentando rapidamente com a altitude,
alcancando 60KT em 2950 (pr6ximo ao FL100).

47681 RJNH Hamamatsu Ab Observations at 00Z 23 Mar 2009
EEES HGHT TEME DWET RELH MIXE DRCT BENT THTA THTE THIV
hPa m C C % g/ kg deg knot il K il
1002.0 48 14.4 -2.8 31 3.17 290 17 287.4 2%96.8 287.9
1000.0 58 14.0 -3.0 31 3.08 280 17 287.1 2%&.3 287.7
9490.0 142 12.2 -6.8 26 2.33 283 22 286.2 293.1 286.6
988.0 329 10.6 -7.1 28 2.32 300 33 286.3 2893.3 286.8
939.0 581 8.3 -7.8 32 2.31 320 23 286.68 293.5 287.0
925.0 T06 T.2 -7.8 34 2.31 320 28 286.7 293.6 287.1
209.0 245 5.8 -9.2 33 2.11 3le 37 28e.7 283.0 287.0
8905.0 885 5.6 -9.4 33 2.08 315 3% 286.8 28583.1 287.1
850.0 13494 2.4 -12.86 32 1.72 340 47 288.6 283.9% 288.9
840.0 14849 1.8 -13.8& 31 1.60 345 49 288.9 283.%8 289.2
Ta95.0 1930 -1.3 -18.3 26 1.14 330 52 290.3 283.%8 290.5
T82.0 2062 1.2 -28.8 =] 0.46 325 53 294,353 285.%2 2494.4
757.0 2323 1.2 -35.8 3 0.1le 3le 55 297.1 287.6 287.1
T00.0 2850 -0.5 -44.% 2 0.10 285 60 301.5% 302.3 301.%
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Conclusao e orientacoes:

Nos procedimentos de pouso e decolagem, nem todas as adversidades
encontradas nas condigdes de vento resultam em acidentes. Normalmente elas se
apresentam e atuam sobre a aeronave interferindo em seu desempenho aerodinamico,
ocasionando, em principio, um efeito turbulento associado ao ganho ou perda de
sustentacao da aeronave.

As condi¢cdes meteorologicas no Aeroporto de Narita se apresentavam boas na
avaliacao visual do piloto, isto em termos de visibilidade e nebulosidade. Normalmente
estes dois parametros sdo os mais respeitados pelos pilotos devido ao seu impacto visual
produzido. Porém, o mesmo nao acontece com a variavel meteorolégica vento, que por
definicdo consiste no ar (invisivel) em movimento e que no momento do acidente estava
apresentando picos de 40 nés.

Justamente, pelo vento se apresentar de forma transparente, invisivel, o seu
impacto sensorial é diferente ao ser humano. O piloto, dentro da aeronave, ndo consegue
ter a mesma percepgcao do vento que uma pessoa exposta tem. Por esta razdo e em
funcédo de ser um dos parametros meteoroldgicos de maior variagao espacial e temporal,
sua medicao requer certos critérios relativos ao local de instalacdo do anemémetro, de
forma que o local escolhido para a instalacdo seja 0 mais representativo das informacdes
utilizadas operacionalmente. Temporalmente, os valores médios de observacao utilizados
para o calculo do valor médio sao de 2 minutos para uso operacional da TWR / ATIS e de
10 minutos para codificacdao no METAR.

Lembretes ao piloto:

a- Ter sempre em mente que nem toda adversidade meteorologica pode ser por ele
observada visualmente.

b- Em condicées de vento forte, mesmo que praticamente alinhados com a pista,
podem ocorrer efeitos turbulentos significativos em virtude apenas da variagao de
sua intensidade.

c- Quando rajadas sao registradas no METAR ou reportadas pela TWR / ATIS, é
porque picos de vento com duracao de 3 segundos estao ocorrendo.

d- Com acesso a esta informacao, o vento deixou de ser “invisivel” e passa a ser uma
informacdo de vital importdncia para auxilia-lo na operacdo segura de sua
aeronave.



